obwodnicy Otdy

- rekordowy kontrakt mostowy
Budimeksu SA e
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Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Ostroda Potnoc - Ostréda Potudnie wraz z budowa obwodnicy Ostrody
w ciggu drogi krajowej nr 16 jest jednym z najciekawszych zadan inzynieryjnych podjetych przez firme Budimex SA
w ostatnich latach.

Kontrakt, ktéry zostat podpisany w czerwcu 2015 r. pomie-
dzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Olsztynie a Budimeksem SA, obejmuje budowe drogi eks-
presowej S7 na odcinku 9,66 km oraz budowe obwodnicy
Ostrédy o dtugosci 9,13 km w ciggu drogi krajowej nr 16.
Wartos¢ robdt mostowych stanowi niemal pofowe kwoty
kontraktu opiewajacej na 1,071 mld zt netto. Projektantem
jest firma Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.

1. Obiekty mostowe o szczegolnej konstrukcji

Na zakres rob6t mostowych zwigzanych z budowa obwod-
nicy Ostrody skfada sie wykonanie 15 obiektéw mostowych,
w tym szesciu o szczegdlnej konstrukgji:
= MS-2 w ciggu drogi S7 — szeScioprzestowy, betonowy,

skrzynkowy, sprezony most o dfugosci 343 m, wykonany

metoda nasuwania podfuznego nad trudnym terenem misy

| DROGA KRAJOWA MR 16

Jeziora Pauzenskiego: Ryc. 1. Mapa sytuacyjna drogi ekspresowej S7 na odcinku Ostroda Pétnoc
= MS-4 w ciagu drogi S7 — most zespolony, tréjprzestowy, - Ostroda Potudnie w ciagu drogi S7 wraz z budowg obwodnicy Ostrédy
tukowy, o rozpietosci przesta nurtowego 200 m oraz cat- W ciagu drogf krajowej nr 16
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kowitej dtugosci 365 m, zlokalizowany nad Kanatem Pau-
zenskim i misa Jeziora Pauzenskiego;

= MS-6 w ciggu drogi S7 — dziewiecioprzestowy, betonowy,
skrzynkowy, sprezony most o dtugosci 561 m w ciggu drogi
S7, zlokalizowany nad linig kolejowa oraz rzeka Drweca,
ktorej tereny stanowig rezerwat przyrody Natura 2000;

= WD-9 — wiadukt weztowy w ciagu DK16, o konstrukgji
extradosed, usytuowany nad droga ekspresowa S7 na wezle
Ostréda Potudnie;

= WD-10 w ciagu drogi DK16 — obiekt typu Ultracor, o kon-
strukcji wielopfaszczowej z blachy falistej wspotpracujacej
z zasypka, rozpietos¢ w osi podpér 25,74 m;

= MS-3/DK16 w ciggu drogi DK16 — czteroprzestowy most
o konstrukeji extradosed i tacznej dtugosci réwnej 677 m,
z rekordowym w Europie w tej kategorii mostow przestem
2 x 206 m, zbudowany w technologii nawisowej.
Powyzsze obiekty zostaty zrealizowane réznymi metodami w za-

leznosci od lokalnych uwarunkowan terenowych i sSrodowiskowych

oraz rozwiazan technologicznych przyjetych przez wykonawce.

Mosty POLSKA

Do realizacji obiektéw na budowie obwodnicy Ostrédy
uzyto nastepujacych ilosci gtéwnych materiatow: stal zbroje-
niowa — 19 568 Mg, beton konstrukcyjny — 137 378 m?, stal
do podwieszenia — 482 855 m, stal sprezajaca— 1692,84 Mg,
konstrukcje stalowe — 5533 Mg, pale wbijane prefabrykowane
- 64 322 m.b., pale Franki — 12 676 m.b., pale wiercone
@ 1200 — 2380 m.h.

1.1. Obiekt MS-2 - rozpietos¢ nasuwanego przesta 58 m

Obiekt MS-2 jest usytuowany nad rozlegtym terenem ba-
giennym, rozciagajacym sie wzdtuz Jeziora Pauzenskiego.
Rozpietosci przeset estakady wynoszg 40 + 4 x 58 + 40 m,
a catkowita dfugos¢ 339,7 m. Ustréj nosny zaprojektowano
jako konstrukcje betonowa z betonu C50/60 o przekroju
skrzynkowym, sprezong podtuznie i poprzecznie.

Ryc. 2. Obiekt MS-2 - widok z boku
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Ryc. 3. Obiekt MS-2 - przekr6j poprzeczny

Posadowienie obiektu wykonano na palach Franki o srednicy
560-610 mm z betonu C30/37 w rurach ostonowych sta-
lowych, traconych. Duzym wyzwaniem byfo wykonanie
platform na terenach bagiennych, gdzie gtebokos¢ zalega-
nia gruntéow nienosnych (torféw i gytii) wynosita do 20 m.

Z uwagi na warunki, rodzaj przeszkody oraz zapisy decyzji
o uwarunkowaniach srodowiskowych most zostat wykonany
metoda nasuwania podfuznego bez uzycia podpér tymcza-
sowych, co stanowito wyzwanie inzynieryjne przy rozpietosci
dtuzszych przeset rownej 58 m. Do realizacji obiektu uzyto
awanbek o dfugosci 40 m.

Ustréj nosny nasunieto ze stanowiska montazowego zlokali-
zowanego za przyczétkiem od strony miejscowosci Mitomtyn.

Ryc. 4. Obiekt MS-2 w trakcie wykonywania platform, marzec 2016 .
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Ryc. 5. Obiekt MS-2 - nitka prawa w trakcie nasuwania, maj 2017 .

Na uwage zastuguje szerokosc¢ obiektu jako skrzynki jedno-
komorowej wynoszaca 21 m i wysieg wspornikéw 5,0-5,5 m.
Z racji tak duzej rozpietosci wspornikéw ptyta zostata sprezona
poprzecznie kablami 1L15.7 co 15 cm. Sprezenie podtuzne
stanowia kable 31C15.7 i 19C15.7 umieszczone wewnatrz
przekroju betonowego, a sprezenie zewnetrzne kable 19C15.7
zlokalizowane wewnatrz skrzynki pomostu.

Ryc. 6. Obiekt MS-2 - widok na wytwérnig, maj 2017 r.

Ukfad geometryczny obiektu, wynikajacy z geometrii trasy
gtébwnej, stanowi tuk poziomy o promieniu réwnym 900 m oraz
tuk pionowy o promieniu 23 000 m. W przekroju poprzecznym
ptyta pomostu jest uformowana ze spadkiem 5,5%.

1.2. Obiekt MS-4 - most zespolony, tukowy, ze sprezona
ptyta jako $ciagiem, o rozpietosci przesta nurtowego
200 m

Most MS-4 jest zlokalizowany w ciagu drogi ekspresowej
S7, nad misg Jeziora Pauzenskiego, kanatem wodnym Ostréda
- Elblag oraz przejsciem dla zwierzat. Obiekt zostat zaprojek-
towany w postaci dzwigaréw stalowych, zespolonych z ptyta
zelbetowa z betonu C50/60, o rozpietosciach teoretycznych
70 + 200 + 70 m, wzmocnionych w Srodkowym przesle
stalowym tfukiem (ryc. 8 i 9). Dtugos¢ catkowita mostu wy-
nosi 365,0 m.
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Ryc. 7. Obiekt MS-4 - widok z boku
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Konstrukcje obiektu stanowi tréjprzestowy ustréj dwudzwi-
garowy (oddzielny pod kazdga jezdnig), wzmocniony trzema
stezonymi ze sobg fukami stalowymi. Elementy konstrukcyjne
fukéw, stezen, poprzecznic zaprojektowano ze stali $S355),
natomiast belki gtéwne ustroju nosnego, stanowiace jedno-
czesnie sciag tuku, ze stali S460NL.

Pomost jednego ustroju zaprojektowano z dwoéch bla-
chownic, zespolonych ze wspoétpracujaca ptyta, doprezona
podtuznymi kablami sprezajacymi. Pomost podwieszono
do fuku w trzech osiach za pomoca 84 wiotkich wieszakéw:
dwoch zewnetrznych po 28 (12L15.7) i jednej wewnetrznej
(28 x 19L15.7).
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Ryc. 8. Obiekt MS-4 - przekréj poprzeczny ptyty pomostu

Obiekt wykonano metoda nasuwania podtuznego przy uzy-
ciu pieciu podpér tymczasowych. Trzy podpory tymczasowe
wykonano na palach wbijanych, a dwie w terenach bagiennych
na palach rurowych ze wzmocnieniami zewnetrznymi, ktére
stanowity przyspawane po obwodzie potéwki dwuteownikéw.

Rozpietosci przeset podczas nasuwu wynosity: 30, 40, 50,
50, 50, 50, 40, 30 m.

Ryc. 9. Obiekt MS-4 - etapy realizacji montazu konstrukcji stalowej

Fragmenty wezgtowiowe tuku zostaty zmontowane na wie-
zach wysokonosnych i potaczone docelowo z konstrukcja
ustroju.

Srodek tuku zmontowano i umieszczono tymczasowo w po-
zycji lezacej na ustroju nosnym i w takim potozeniu konstruk-
cja zostata nasunieta w miejsce docelowe.

Po zakonczeniu nasuwu Srodkowa czes¢ tuku zostata pod-
niesiona do géry metoda heavy lifting i scalona z czesciami
wezgtowiowymi. Betonowa, wspéfpracujaca ptyte pomostu
wykonano wraz z wspornikami z wykorzystaniem deskowan,
ktére w przesle nurtowym zostaty sprefabrykowane odpowied-
nio wczesniej i ,wjechaty” z konstrukcja podczas nasuwania.
Po zabetonowaniu ptyty nastapito jej podwieszenie za pomoca
wieszakéw linowych do tuku. Po podwieszeniu i oderwaniu sie
ustroju nosnego z podpdr tymczasowych wykonane zostaty
roboty wykonczeniowe. Izolacje ptyty pomostu wykonano
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Ryc. 10. Obiekt MS-4 - widok z gory, marzec 2017 .

Fend

jako natryskowa MMA o grubosci 2,5 mm, a nawierzchnie jako
warstwe wiazaca i Scieralna z asfaltu lanego o grubosci 2 x 4 cm.

Posadowienie podpér P1, P2 i P4 obiektu wykonano na
palach Franki o $rednicy 610 mm z betonu C30/37 w rurach
ostonowych stalowych, traconych, natomiast posadowienie
podpory P3, potozonej w najbardziej niekorzystnych warun-
kach geotechnicznych, gdzie gtebokos¢ zalegania gruntéw
nienosnych dochodzita do 25 m, wykonano na palach wiel-
kosrednicowych 1200 z iniekcja podstawy. Dtugosci tych pali
wynosza od 32 do 35 m.

Ryc. 11. Obiekt MS-4 - podpora P3 w trakcie robot palowych, pazdziernik
2016

Podobnie jak przy obiekcie MS-2, bardzo duzym wyzwa-
niem byfo wykonanie platform na terenach bagiennych,
zwtaszcza podpory P3. Po dokonaniu rozpoznania rzeczywi-
stych warunkéw geologicznych w miejscu, gdzie wczesniej
nie byfo dostepu z uwagi na teren bagienny, okazato sie, ze
gtebokos¢ zalegania gruntéw organicznych wynosi nie 18 m
(geologia pierwotna, wynikajaca z interpolacji sasiednich
otworéw), a 25 m i jednoczesnie uktad warstw jest tak nie-
korzystny, ze wystepuje pochylnia w kierunku kanatu (por.
ryc. 12).

Zbudowana platforma, z ktérej prowadzono badania geo-
techniczne, znajdowata sie w stanie rownowagi chwiejnej i po
rozpoczeciu wykonywania pierwszych pali przemiescita sie
w strone kanatu, praktycznie zamykajac go. Po bardzo szcze-
gbétowych badaniach geotechnicznych zaprojektowano i wy-
konano komore ze $cianki szczelnej, wzmocniong profilami
dwuteowymi oraz spieta Sciggami, co pozwolito wykona¢ bez
zaktécen prace palowe, a docelowo zabezpiecza podpore przed
ruchami masowymi.

Mosty POLSKA
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Ryc. 13. Obiekt MS-4 - podpora P3. Komora ze $cianki szczelnej wzmoc-

niona profilami dwuteowymi
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Ryc. 14. Obiekt MS-4 - widok z gory, wrzesien 2017 .

Styczen - Luty 2018 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

TR TR I R
i [y 1

51



52

POLSKA Mosty

1.3. Obiekt WD-9 - most extradosed na rusztowaniach
stacjonarnych

Wiadukt WD-9, zlokalizowany w ciggu drogi krajowej nr 16,
nad droga ekspresowa S7, stanowi tzw. punkt charaktery-
styczny na wezle Ostréda Potudnie.

)

Ryc. 15. Obiekt WD-9 - widok z boku

Konstrukcyjnie obiekt jest mostem typu extradosed o dfu-
gosci catkowitej rownej 81 m. Zostat zaprojektowany jako
dwuprzestowy, o rozpietosciach 40,0+40,0 m, ktérego prze-
kréj poprzeczny stanowi konstrukcja belkowo-ptytowa. Ust6j
niosacy wykonany jest z betonu C50/60 i sprezony:
= wewnetrznie przez kable podtuzne w dzwigarach pomostu

19L15,7 oraz poprzecznie w poprzecznicach nad podporami,

filarami i w przestach,

= zewnetrznie za pomoca want osadzonych na siodfach umiej-
scowionych na pylonach w ptaszczyznach: zewnetrznych
3x33L15,7 i srodkowych 3x55L15,7.

Ryc. 16. Obiekt WD-9 - przekroje poprzeczne

Wiadukt WD-9 wykonano na rusztowaniach stacjonarnych.
Jest obiektem weztowym z ciekawa iluminacja. Wneki pylonu
beda zabudowane szktem w kolorze bursztynu i pod$wietlone.

Ryc. 17. Obiekt WD-9 - widok z gory, sierpien 2017 .

1.4. Obiekt MS-6

Konstrukcje mostu MS-6 stanowi betonowy, sprezony,
dziewiecioprzestowy ustréj o przekroju skrzynkowym jed-
nokomorowym, wykonanym z betonu C50/60.

Obiekt przeprowadza droge ekspresowa S7 przez rzeke
Drwece, linie kolejowa Poznan — Olsztyn, ul. Mazurska oraz
przejscie dla zwierzat. Catkowita dtugosc¢ konstrukcji wynosi
561,5 m. Do realizacji obiektu zastosowano rusztowania sta-
cjonarne przestawne, co miato w tym przypadku uzasadnienie

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Styczen - Luty 2018

Ryc. 19. Obiekt MS-6 - przekroje poprzeczne

wynikajace z braku mozliwosci zastosowania nasuwania po-
dtuznego z uwagi na skomplikowana geometrie konstrukgji
w planie (krzywe przejsciowe oraz fuk poziomy). Nie byfo
réwniez mozliwe zastosowanie rusztowan przejezdnych ze
wzgledu na kolizje w pierwszym przesle ze znajdujacym sie
w bliskim sgsiedztwie obiektem WD-5 oraz w ostatnim przesle
ze skrajnia linii kolejowe;j.

Na uwage zastuguje znaczna szerokos¢ obiektu jako
skrzynki jednokomorowej wynoszaca 19,2 m oraz wspornikéw
4,5-5,5 m. Z racji tak duzego wysiegu wspornikéw ptyta
zostafa sprezona poprzecznie kablami 1L15.7 co 15 cm. Spre-
zenie podfuzne stanowia kable 31C15.7 umieszczone we-
wnatrz przekroju betonowego, a sprezenie zewnetrzne — kable
25C15.7 i 19C15.7 zlokalizowane wewnatrz skrzynki pomostu.

Posadowienie obiektu wykonano na palach prefabryko-
wanych, zelbetowych, wbijanych, 40 x 40 z betonu C40/50
o dfugosciach 14-25 m.

—

Ryc. 20. Obiekt MS-6 - rusztowanie pod ustr6j nosny nitki prawej, marzec
2016 .

— S

Ryc. 21. Obiekt MS-6 - widok z gory, wrzesien 2017 .



1.5. Obiekt WD-10/B - rekordowa rozpietos¢ konstrukcji

podatnej z blachy falistej na Swiecie

Obiekt petni funkcje przejazdu gospodarczego oraz przejscia
dla zwierzat. Ustréj nosny jest fukowa konstrukcjg podatna
z blachy flalistej typu UltraCor® i ma rozpietos¢ 25,74 m.

Obiekt jest posadowiony na palach Franki, zwienczonych
fawami fundamentowymi. Konstrukcja wieloptaszczowa zostata
zmontowana z odpowiednio uksztattowanych elementéw kon-
strukcyjnych — arkuszy z blachy falistej. Zasypke inzynieryjna
konstrukcji wykonano ze specjalnie przygotowanej mieszanki,
spetniajacej wymagania dokumentacji projektowej oraz pro-
ducenta. Z uwagi na fakt, ze obiekt tego typu jest konstrukcja
podatna, zasypka byta aplikowana w 38 warstwach wykony-
wanych réwnomiernie po obu stronach konstrukcji. W trakcie
wykonywania zasypki konstrukcja podlegata statemu moni-
toringowi geodezyjnemu oraz naukowemu — mierzone byty
przemieszczenia w charakterystycznych punktach. Po zakon-
czeniu prac i wykonaniu warstw nawierzchni drogowych obiekt
przeszedt pozytywnie préby obciazeniowe.

1.6. MS-3/DK16 - most extradosed wykonany metoda
wspornikowa. Rekordowa rozpietos¢ przesta typu extra-
dosed w Europie

Most o konstrukgji typu extradosed usytuowano w ciagu
drogi krajowej nr 16, stanowigcej pofudniowg obwodnice mia-
sta. Obiekt jest zlokalizowany nad ciekiem Ornowska Struga,
istniejaca droga gminna DG253012M Ostréda — Brzydowo,
droga dojazdowa DD9 oraz dwoma nowo projektowanymi
przejsciami dla duzych zwierzat. Jest to czteroprzestowy most
o dfugosci catkowitej 677,0 m, rozpietosci przeset skrajnych
wynoszacej 132,5 m oraz rozpietosci przeset gtéwnych
206,0 m.

Ustrdj nosny stanowi konstrukcja betonowa, sprezona, o prze-
kroju poprzecznym tréjkomorowym, o szerokosci 28,6 m i zmien-

Mosty POLSKA

Ryc. 26. Obiekt MS-3/DK16 - przekrdj poprzeczny

nej wysokosci 4,04 m w przekroju przestowym oraz 6,04 m
w przekroju pylonowym, wykonana z betonu klasy C60/75.

Przekréj skrzynkowy na dtugosci mostu ma zmienng szero-
kos¢ ptyty dolnej od 9,92 nad filarami do 13,0 m w sekcjach
przestowych. W rozstawie podtuznym co ok. 8 m zlokalizo-
wano zastrzaty sprezone kablami 25L15,7 mm.

Sprezenie zewnetrzne (podwieszenie) zostato wykonane
w jednej ptaszczyznie pionowej, przy maksymalnych mimosro-
dach wzgledem srodka ciezkosci przekroju poprzecznego prze-
set wynoszacych od 18,58 m (w przypadku kabli najkrétszych)
do 24,9 m (w przypadu kabli najdtuzszych). Liczba splotéw
w jednym kablu wynosi od 135 do 167. Pylony, stanowiace
zewnetrzne dewiatory, zaprojektowano o wysokosci 22,96 m
ponad poziomem pomostu.

Posadowienie obiektu wykonano na palach prefabrykowa-
nych, zelbetowych, 40 x 40 z betonu C40/50 i dtugosciach
12-21 m. taczna liczba pali to 1035.

Z uwagi na uksztattowanie terenu — gteboka dolina wy-
stepujaca w ciggu trasy — most zostat wzniesiony metoda
betonowania nawisowego. Na trzech wahadtach pracowato
réwnoczesnie szes¢ trawelerow (wdzkéw). Stabilizacje wahadet
zapewniono przez doprezenie ustroju nosnego do podpor
tymczasowych, zelbetowych, usytuowanych asymetrycznie
w stosunku do filaréw gtéwnych. Poszczegélne etapy budowy
przeset nawisowych rozpoczynano zawsze od strony, po ktérej
byty zlokalizowane podpory tymczasowe.

W pierwszym etapie realizacji na rusztowaniach stacjonar-
nych wykonano sekcje startowe o dfugosci 15,2 m. Cztery po-
czatkowe sekcje nawisowe o zmiennej wysokosci (Sx.3+Sx.6)
zaprojektowano o dtugosci 3,6 m, a pozostate sekcje o zmien-
nej wysokosci (Sx.7+5x.10) oraz sekcje o statej wysokosci
(Sx.11+Sx.26) i dtugosci 4,0 m. Zespolenie przesta stanowita
sekcja zwornikowa o dtugosci 2,0 m.
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Faza |. Wykonanie sekcji startowych i montaz wozkow

s %+ #

h | II’L ) % o | =
Faza l. Realizacja ustroju metodg nawisowg
o ¢ -uimsn. 1

Faza Ill. taczenie wspomikéw - wykonanie zwornikow

Ryc. 27. Obiekt MS-3/DK16 - fazy budowy ustroju nosnego

Najkrotsze kable zewnetrzne poza przekrojem skrzynkowym
zakotwiono w sekcjach nr 11 (Sx.11), tj. przy wysiegu wspor-
nika rownym 42 m. Wstepny naciag kabli sifa 3,5 MN (t]. ok.
10% GUTS — wytrzymatosci stosowanej stali sprezajacej) na-
stapit po przejezdzie traweleréw do betonowania sekcji nr 12,
a naciag petny (ok. 53% GUTS) — w trakcie wykonania sekgji
nr 13. Analogicznie naciggano kolejne kable zewnetrzne. Ka-
ble najdtuzsze zakotwiono w sekcjach nr 23 (Sx.23), po czym
wykonano trzy sekcje niepodwieszone. Zwarcie konstrukgji
nastapifo przy dtugosci wspornikéw wynoszacej 102,0 m.

Sprezenie ucigglajace w miejscu zwornikéw przeset skfada
sie z kabli 13L 15,7 mm prowadzonych w ptycie gérnej oraz
kabli 25L 15,7 mm prowadzonych w ptycie dolnej. Sprezenie
zewnetrzne wewnatrz skrzynki zrealizowano przez zastoso-
wanie kabli 37L 15,7 mm.

Sekcje S1i S5 — zlokalizowane przy przyczétkach P1 i P5
o dfugosci 30 m — zostaty wykonane na stacjonarnych rusz-
towaniach i po rozdeskowaniu oparte na tymczasowych pod-
porach wysokonosnych. Po zrealizowaniu sekcji S1 i S5 oraz
ostatnich sekcji nawisowych z podpér P2 i P4 zostato wyko-
nane potaczenie ustroju najpierw zwornikami zewnetrznymi
Z1 i 74, wprowadzajac uciaglajace kable sprezajace, a w na-
stepnej kolejnosci pofaczenie sekcji budowanych z podpér
P2, P3 i P4 zwornikami wewnetrznymi Z2 i Z3.

Ryc. 28. Obiekt MS-3/DK16 - widok z lotu ptaka, sierpien 2017 r.

2. Podsumowanie

Realizacja obiektow mostowych obwodnicy Ostrédy sta-
nowita najwiekszy pod wzgledem wartosci rob6t mosto-
wych kontrakt w historii firmy Budimex SA. W tym miejscu
nalezy zwréci¢ uwage na skale obiektéw mostowych (dwa
obiekty o rozpietosci przesta 200 m lub wiecej), réznorod-
nos¢ rozwigzan konstrukcyjnych, duzy stopien ich ztozonosci
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oraz skomplikowane warunki gruntowe, wptyw ograniczen
srodowiskowych, wymagan jakosciowych i krétki termin
wykonania prac, jak na tak ztozone i trudne zadanie.

Podczas realizacji obwodnicy Ostrédy Budimex SA dokonat
optymalizacji pierwotnych rozwigzan konstrukcyjnych w celu
dostosowania ich do wybranej technologii realizacji oraz
przeszkéd terenowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze do tej pory w Polsce wybudowano
dziewie¢ obiektéw o rozpietosci przesta 200 m lub wiecej,
w tym jeden to most przez Wiste w Kwidzynie wybudowany
w latach 2010-2013 przez firme Budimex SA.

Prace na kontrakcie w Ostrédzie w zakresie mostowym
byty realizowane przez Budimex SA przy udziale 40 firm
podwykonawczych, 17 dostawcéw materiatéw i sprzetu, 75
ustugodawcéw. Srednio dziennie na robotach mostowych
pracowato na kontrakcie 400 pracownikéw.

Nasi gtéwni podwykonawcy i dostawcy to:
= roboty palowe: Aarsleff Sp. z 0.0.; Franki Polska Sp. z0.0.;

Inkom Sp. z 0.0.,
= zabezpieczenia wykopdéw: PRI Inzbud ZRI Henryk Chrobok

i Hubert Chrobok Sp. j.,
= kompleksowe podwykonawstwo: konsorcjum B2 Sp. z 0.0.,

B4 Sp. z 0.0, Ekonova SA; Vistal Gdynia SA,
= podwykonawcy robét zelbetowych: Budownictwo Inzy-

nieryjne Siuta Zelbet Sp. z 0.0.; DBM Mosty Sp. z 0.0.;

Tadexpol Sp. z 0.0.,
= sprezenie i podwieszenie obiektéw: VSL Polska Sp. z o0.0.,

BBR Polska Sp. z 0.0., Freyssinet Polska Sp. z 0.0.,
= dostawca konstrukgji z blachy falistej typu UltraCor: ViaCon

Polska Sp. z 0.0.,
= dostawca prefabrykowanych belek spezonych typu T:

Mosty £6dz SA.
= dostawa i montaz konstrukcji stalowych: Mostostal Krakéw SA,
= tozyska, dylatacje: KPRM Jaworzno; B2 Sp. z 0.0.; Intop;

VSL Polska Sp. z 0.0.,
= deskowania: Peri; Ulma; Doka,
= roboty wykonczeniowe: Stalkor Sp. z 0.0.; Gemiprem Tech-

nologie SA; Stal-Bud; Prowerk Sp. z 0.0.; Stalprodukt SA;

konsorcjum Ekonova SA, Interasphalt Sp. z 0.0.; DWD Se-

rvice Sp. z 0.0.; Hydromost; Rowibud Sp. z 0.0.
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